@ BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



© Off enlegungsschrift 
@DE 3523496 A1 



IntCI.*: 

B64F 1/32 

B60P 1/02 



Aktenzoichen: P 35 23 496.2 
Anmeldetag: 1. 7. 85 

Offenlegungstag: 8. 1.87 



Behordeneigentum 



9 

a 

io 

CO 
UJ 

Q 



© Anmelder: 

FFG Fahrzeugwerkstatten Falkennea umon, zuuu 
Hamburg, DE 


@ Erfinder. 

Schrddter, Uwe, 2100 Hamburg, DE 


@ Vertreten 




Glawe. R.. Dipl.-lng. Dr.-lng.; Moll, W., Dipl.-Phys. 
Dr.rer.nat, 8000 Munchen; Delfs. K., Dipl.-lng.; 
Mengdehl, U.. Dipl.-Chem. Dr.rer.nat; Nlebuhr. H., 
Dipl.-Phys. Dr.phiLhabil.. 2000 Hamburg; Glawe, U., 
Dipl.-Phys. Dr.rer.nat, Pat-Anw., 8000 Munchen 





@ Flugzeug-Versorgungsfahrzeug 

Flugzeug-Versorgungsfahrzeug mit einem Fahrgestell. 
einem Aufbau mit Koffer. einer Uberiadebrucke am Koffer 
und einer den Koffer mit dem Fahrgestell verbindenden 
Hubeinrichtung. Urn ohne sonstige Anderungen des Fahr- 
zeugs auch die obere Ladeoffnung von zwei-etagigen GroB- 
raumflugzeugen erreichen zu konnen. ist die Uberiadebruk- 
ke hdhenbeweglich am Koffer angeord net Die Hubhohe der 
Oberiadebrucke in bezug auf den Koffer sollte wenlgstens 
den Hdhenabstand wveier Ladeoffnungen an einem Flug- 
zeug entsprechen. Die Hubrichtung kann der Richtung der 
Flugzeugwand zwischen den beiden Ladeoffnungen ange- 
paBtsein. 
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PatentansprQche Hubcinrichtung fur die oberc Ladeluke am Koffcr vor- 

gesehen wird Dies hat den Vorteil, da B die Fahrzeuge in 

1. Flugzeug-Versorgungsfahrzewg mit einem Fahr- der bisher gewohntcn Form wcilergebaut werden kon- 

gesteH einem Aufbau mit Koffer, einer Oberlade- nen und daB sie fOr die weitaus meisten Anwendungsfal- 

brQcke am Koffer und einer den Koffer mit dem 5 le auch mit dem hcrkdmmlichen Koffer ausgestattel 

Eahrgestell verbihdenden Hubeinrichtung, deren werden konnen, wobci lediglich diejcnigen Exemplare, 

HubhShe auf die Oberladehdhe einer Flugzeugla- die zur Versorgung der GroBraumflugzeuge vorgese- 

dedffnung abstimmbar ist, dadurch gekennzeich- hen sind mit einem Koffcr ausgcrOstet werden, der mil 

net daB die OberladebrQcke (9) hdhenverstellbar der erfindungsgemSBen Hubeinrichlung ausgestattel 

mit wenigstens zwei u^reduedlicheri Oberlade- io ist Dies gestattet auch Variability im Einsalz der Be- 

hOhen am Koffer (7>atigeordnet ist triebsmittel, weil die jcweilige Kofferausruslung der 

Z Flugzeug-Versorgungsfahrzeug nach Anspruch Fahrzeuge gewQnschtenfalls a usgclauscht werden kann. 

1, dadurch gekennzeichnet daB die Hubhdhe der Die Hubhdhe der OberladebrQcke ist zweckmaBigcr- 

OberladebrQcke (9) in bezug auf den Koffer (7) auf weise auf den Hdhcnabstand zweier Ladedffnungcn an 

den H6henabstand zweier Ladefiffnungen an ei- is einem Flugzeug abgestimmt In Erwartungder weiteren 

nemFlugzeugabgestimmtist Rugzeugentwicklung kann sie aber selbstverstandlich 

3. Flugzeug- Versorgungsfahrzeug nach Anspruch 1 auch groBer sein. Andercrscits ist es aber auch in man- 
* Oder 2, dadurch gekennzeichnet. daB die Hubbewe- chen Fallen mdglich, die Hubhdhe der OberladebrQcke 

gungsrichtung der OberladebrQcke (9) in bezug auf in bezug auf den Koffcr geringer als den HShenabstand 

den Koffer (7) abweichend von der Vertikalrich- 20 der Ladeluken zu gcstalten, weil in manchen Fallen die 

tung auf die Rtchtung der Fhjgzeugwand zwischen Mdglichkeit bestehu den Koffer mit den vorhandenen 

den zwei Qbereinander angeordneten Lade6ffnun- Hubeinrichtungen hdher zu heben als auf die Flurhohc 

gen abgestimmt ist dcruntcren Ladedfmung. 

4. Flugzeug-Versorgungsfahrzeug nach einem der !m alfgemeinen ist die Hdhcnbewcgungsrichiung der 
AnsprQche 1 -3, dadurch gekennzeichnet daB die 25 OberladebrQcke vcrtikaL Nach einem besonderen 
OberladebrQcke (9) an einem einen wesentlichen MerkmaJ der Erfindung kann sie aber auch von der 
TettderKoffer]adeflacheumfassendenTeil(10)des Vertikalrichtung abweichen, namlich in Abstimmung 
Koffers (7) angebracht ist und die FOhrungs- und auf die Richtungdcr Flugzeugwand zwischen den zwei 
Antriebseinrichtungen fOr den Hub der Oberlade- Qbereinander angeordneten Ladedffnungea 

brQcke zwischen diesem und dem Obrigen Teil des 30 Bci einer AusfQhrungsform der Erfindung wird tedig- 

Koffers angeordnet ist lich die OberladebrQcke gegenQber dem Koffer geho- 

ben und gesenkt Die Benutzung findet dabei in der 

Beschreibung Weise statt daB der zu ladende Gegenstand bzw. die 

Gegenstande auf die im abgesenkten Zustand befindli- 

Die Erfindung betrifft ein Flugzeug-Versorgungs- 35 che OberladebrQcke gesetzt die BrQcke angehoben und 

fahrzeug mit einem FahrgestelL einem Aufbau mit Kof- das Gut dann von dieser zum Flugzeug hin abgenom- 

fer, einer OberladebrQcke am Koffer und einer den Kof- men wird Statt dessen ist cs auch denkbar, daB der 

fer mit dem Fahrgestell verbindenden Hubeinrichtung» Koffer in der der obercn Ladeoffnung zugcordnetcn 

deren Hubhahe auf die H6he einer Flugzeuglade6ff- BrOckcnhdhe eine Rampe enthalt und also mindestens 

nung abgestimmt ist 40 in dem an die BrQcke angrenzenden Ten* zweistcckig 

Die gebrSuchlichen Flugzeug-Versorgungsfahrzeuge ausgcfQhrt ist Nach einem besonderen Merkmal der 

der genannten Art sind auf die Hohe der LadedfFnungen Erfindung ist vorgesehca daB auch ein Teil der Koffcr- 

der gegenwartig verwendeten Flugzeugtypen abge- ladcflache mit der OberladebrQcke hohenbeweglich ist 

stimmt Bs werden kQnftig GroBraumflugzeuge in Be- Die OberladebrQcke kann an einem wesentlichen Teil 

trieb genommen werden, deren zwei Etagen durch « der Koffcriadeflache angebracht sein. wobei die FQh- 

Qbereinander angeordnete Ladedffnungen erreichbar rungs- und Antriebseinrichtungen fOr den Hub der 

sind. Mit den gebrauchlichen Fahrzeugen ist nur die OberladebrQcke zwischen diesem Teil des Koffers und 

untere Ladedffhung erreichbar. Es bietet sich an, die dessen Qbrigem Teil angeordnet sind Dies ermdglicht 

Hubeinrichtung der bekannten Fahrzeuge mit einer eine Arbeitsweise, bei welcher das fQr die obere Lade- 

grdBeren Hubhdhe auszustatten. Das hat jedoch den 50 offnung bestimmte Gut von vornherein oder wahrend 

Nachteil, daB zwei unterschiedliche Fahrzeugtypen an- der Benutzung des Gerats in denjenigen Teil der Kof- 

geboten werden mQssen, von denen derjenige mit der ferfadeflache gebracht wird. der mit der ObeiiadebrQk- 

grdBeren Hubhdhe nur in vergleichsweise geringer ke fest verbunden ist so daB der Oberladevorgang sich 

StQckzahl bendngt wird und entsprechend kostspielig genauso abspielen kann, wie man dies von den konven- 

seinwQrde. 55 tionellen Versorgungsfahrzeugengewohntist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Plug- Die Erfindung wird im folgenden naher unter Bezug- 

zeug-Versorgungsfahrzeug der eingangs genannten Art nahme auf die Zeichnung erlautert die zwei vorteilhafte 

zu schaffen, das unter weitgehender Verwendung der AusfQhrungsbeispiele veranschaulicht Darin zeigen: 

vorhandenen Fahrzeuge auch fQr die kOnftigen GroB- Fig. 1 und 2 eine erste AusfQhrungsform in Arbeits- 

raumflugzeugeverwenbarist 60 stellung vor einer lieferen und einer hdheren Ladedff- 

Die erfindungsgemaBe Losung besteht darin, daB die nung und 

OberladebrQcke hdhenverstellbar mit wenigstens zwei Fig. 3 und 4 entsprechendc Darstellungen einer zwci- 

unterschiedlichen Oberiadehdhen am Koffer angeord- ten AusfQhrungsform. 

net ist Das Versorgungsfahrzeug umfaBt ein Fahrgestell 1, 

Der Kern der Erfindung liegt darin, daB auf die M6g- 65 dessen Standsicherheit im Hubbetrieb durch Bodenab- 

Hchkeit einer Erweiterung des Hubbereichs durch die stQtzungen 2 gewahrleistet ist deren Steuerung auto- 

hcrkommlich dafQr vorgesehene Hubeinrichtung ver- matisch mit der Steuerung der Hubeinrichtung gekop- 

zichtet wird und statt dessen zusitzlich cine besondere pelt ist sobald dicse cincn untcrsten Hubbcreich von 
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ctwa 20 cm Rangicrhdhe fOr Rampcnbelricb Qbcr- 
schrciteL 

Die Hubeinrichtung isl als Schcrenlrieb 3 ausgcbildel 
mil Stufendruckzylindern 4 Die Hubeinrichtung ist in- 
nerhalb eines auf dem Fahrgeslell 1 verschraubten Un- 5 
terrahmen 5 geffihrt und trSgt einen Oberrahmen 6, der 
die Hauptplattform bzw. den Kof fer 7 tr§gt 

Am hinleren Ende dcs Koffers 7 ist eine manuell zu 
betitigende Ladeklappe 8 angeordnet Sie dient zum 
Oberladen des Guts, insbesondere der KQchenwagen io 
bzw. Catering-Container an der Laderampe. 

An der vorderen Offnung des Kofferaufbaus ist die 
OberladebrQcke 9 angeordnet die in der Arbeitsstel- 
lung flurgteich mit dem Koffer 7 ist, so daB die im Koffer 
befindlichen KQchenwagen auf die Obergabeplattform is 
und von dieser zum Rugzeug geschoben werden kdn- 
nen. Der vordere Teil der OberladebrQcke ist zur An- 
passung an die Lage der Ladedffnung des Rugzeugs 
seitlich nach links und rechts verschiebbar und nach 
vorn teleskopierbar. Im abgesenkten Zustand liegt die 20 
OberladebrQcke entweder seitlich neben dem Fahrer- 
haus oder darOber. Im letzteren Fall ist sie beweglich am 
Koffcraufbau angeordnet 

Insoweit kann die Anordnung als bekannt betrachlct 
werden. 25 

ErfindungsgemaB ist der vordere Teilbereich 10 des 
Koffers, an dem die OberladebrQcke 9 befestigt ist hd- 
hcnbeweglich im Koffer gefOhrt und mittels eines Hub- 
antriebs so anhebbar, wie dies in Fig. 2 gezeigt ist Der 
Haupttcil des Koffers, zu dem auch die Seitenwande des 30 
anhebbaren Teils 10 gehdren kdnnen, verbleibt in der 
ursprQnglichen Stellun& wihrend sich der Teil 10 mit 
dem zugeharigen Flurteil anhebt urn die OberladebrQk- 
ke und das in dem Teil 10 beftndliche, fQr die obere 
Ladedffnung 1 1 des Rugzeugs bestimmte Gut auf deren 35 
Hdheanzuheben. 

Knzelheiten der BewegungsfOhrung und des Huban- 
triebs fQr den anhebbaren Teil 10 des Koffers interessie^ 
ren hier nich t da sie ohne weitercs im Stand der Technik 
verfQgbarsind 40 

Die AusfOhrungsform gemaB Fig. 1 und 2 sieht eine 
senkrechte BewegungsfOhrung der anhebbaren Koffer- 
leile vor. Die Anpassung an die Lage der Ladedffnung 
dcs Rugzeugs erfolgt mit Hilfe der bcwcglichcn Tcilc 
dcr0berladebr0dtc9. « 

Im Unterschied dazu ist in der AusfQhrung gemSB 
Fig, 3 und 4 vorgesehen, daB die Hubrichtung des an- 
hebbaren Teils 10 des Koffers ein wenig geneigt zur 
Horizontalrichtung verlauft nftmlich etwa parallel zur 
Richtung der Rugzeugwand zwischen den beiden Lade- 50 
Offnungen. Dadurch kann der voile Bewegungsspiel- 
raum der OberladebrQdte zum Ausgleich von Stellungs- 
toleranzen verwendet werden. 
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